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Modulo 00 - Introduccidén

Introduccion

Histéricamente, en la Argentina se ha tendido a creer que la sola mejora de las
condiciones materiales (mejores vehiculos, mas multas, mas y mejores rutas y asfalto)
solucionaria la problematica de la seguridad vial. Sin embargo, para hacer efectiva una
mejora en la conducta vial de los ciudadanos se debe poner en marcha un verdadero
proceso democratico de transformacion cultural.

En efecto, la mayoria de los siniestros viales en nuestro pais se producen por fallas o
defectos en la conduccién, lo que nos obliga a revisar de manera permanente la forma
en que se otorgan las licenciasada&ducir.

La Agencia Nacional de Seguridad Vial del Ministerio de Transporte de la-Nacién
creada por la Ley 26.363 en el afio 2Qé$e como principal objetivo reducir la tasa de
siniestralidad vial en la Argentina. Desde su creacion, dicho orgardastesémpefiado
un rol clave en la interiorizacion de las normas viales, los limites y los castigos a su
infraccidn, asi como en el impulso e implementacién de politicas publicas orientadas a
generar la transformacion de las conductas viales de los argentino

Asimismo, es de valiosa importancia el rol que desempeia el Consejo Federal de
Seguridad Vial. Con sede en la Agencia Nacional de Seguridad Vial e integrado por un
representante de cada provincia, un representante de la Ciudad Autébnoma de Buenos
Aires yun representante del Poder Ejecutivo Nacional, constituye un ambito de
intercambio, concentracion y acuerdo respecto a las Politicas de Seguridad Vial para la
Republica Argentina.

La implementacién, en 2010, de la Licencia Nacional de Conducir (LN@)iciiéos
criterios y requerimientos para la obtencién del permiso para conducir, fue una iniciativa
de la ANSV que forma parte de una politica de estado integral orientada a lograr la
homogeneizacion de las normas que ordenan la practica vial dedsadsdadanos bajo
los principios de universalidad, igualdad, seguridad y responsabilidad.

Hasta la creacion de la LNC, se advertia la existencia de muchas licencias
descentralizadas en autonomias municipales, con heterogeneidad de criterios y
situacionegque permitian un alto grado de disparidad en cuanto a los otorgamientos,
costos, requisitos, vigencia y categorias. Y lo mas importante, permitia que personas que
habian sido inhabilitadas para conducir en una jurisdiccion pudieran sacar una licencia en
otra.

La nueva Licencia se asienta sobre tres pilares fundamentales: conformar una base de
datos completa, confiable y accesible que permita chequear en linea si el solicitante tiene
una licencia en otra jurisdiccion del pais; unificar criterios y requpsitasu tramitacion
y, por ultimo, desarrollar un formatp disefiounicos que permitan la tarea de las



autoridades de control, eviten la falsificacion y brinden mas seguridad al ciudadano. Hasta
marzo del 2015 se llevaban emitidas en todo el pais 8.48&i®nes de licencias, en
446 Centros de Emision, alcanzando al 75% de los habitantes.

En definitiva, la implementacion de la LNC gener6 no sé6lo una mayor eficiencia en la
habilitacion para conducir, sino que fundamentalmente nos permitié tener condsctor
responsables, con aptitud y conocimiento. Y, por otra parte, facilitd la tarea de las
autoridades de control, contribuyendo a reducir la tasa de siniestralidad vial en nuestro
pais.

La creacion del Curso Nacional de Educacion Vial responde a estgonoisasito y
su objetivo central es que aquellos argentinos y argentinas que cumplan con los
requisitos basicos para obtener la Licencia Nacional de Conducir, adquieran los
conocimientos necesarios para poder llevar a cabo la conduccion de manera segura y
responsable.

El curso es de caracter obligatorio y gratuito, y se divide en diez (10) médulos que
fueron desarrollados en una plataforma de aprendizaje a través de internet. El Médulo 1
plantea los principales lineamientos para una educacion vial respensaModulo 2
define la Licencia Nacional de Conducir, los tipos de licencia y requisitos para su
obtencion; el Modulo 3 abarca el tema de la seguridad del vehiculo; el Médulo 4 tiene
como objetivo transmitir las reglas mas importantes para desarraiarcanduccion
eficiente; en el Modulo 5 se explicitan los principios generales de la conduccion; en el
Médulo 6 se definen las velocidades permitidas; el Médulo 7 se dedica a explicar las
sefales viales; en el Modulo 8 se plantean las condiciones psasofjsie todos los
conductores deben respetar para conducir de manera segura; por ultimo, en los modulos
9y 10 se explican las prohibiciones, responsabilidades y deberes de los conductores y el
régimen de sanciones por incumplimiento, respectivamente.

Una vez finalizado dicho curso y comprendidos sus contenidos, todas aquellas
personas interesadas en obtener y/o renovar su Licencia Nacional de Conducir deberan
solicitar un turno en el Centro de Emision de Licencias o dependencia municipal mas
proxima a su amicilio para poder rendir el examen teorico en el que se evaluaran los
contendidos presentes en los diez (10) modulos descritos anteriormente. Asimismo,
deberan aprobar el examen préactico y el estudio de aptitud psicofisica correspondiente
que completand evaluacion y habilitan el otorgamiento del permiso de conducir.



Modulo 01 - Educacion y etica
ciudadana

Educacion vial

En este primer modulo se busca poner énfasis en los usuarios de la red vial, es decir,
aguellas personas que la transitanalquiera sea el medio o la forma que utilicen para
desplazarse. Desde esta perspectiva, se puede afirmar que todos (seamos peatones,
pasajeros o conductores) somos transeuntes.

Como ciudadanos que transitamos el espacio publico tomamos decisiones que
impactan en la vida individual y social dado que nos comportamos con prudencia o sin
ella, preservamos 0 ponemos en riesgo la vida propia y la de los demas. Al mismo tiempo,
somos actores capaces de participar en la construccion de normas, en la regullacion de
trnsito y en nuestra sociedad.

El respeto a la normativa vial y la responsabilidad en el transito se resignifican en este
marco, ya que se los entiende como parte de un ejercicio civico consciente, activo,
constructivo. Y laducaciorvial, como parte d la propuesta de capacitacion de quien
desea obtener la Licencia Nacional de Conducir, se integra, de esta manera, en un
horizonte de sentido mayor: la formacion del ciudadano.

La inclusion de contenidos de Formacion Etica y Ciudadana busca generar que lo
ciudadanos respeten las normas de transito por conviccion y no por mera obediencia a la
autoridad. Es por ello que el aprendizaje de las normas de transito resulta significativo en
la medida en que instala la reconstruccion de su sentido, contextogee graplicacion
y presenta las regulaciones como producto de un consenso social para la convivencia (y
no como algo arbitrario que debe ser aprendido de memoria).

Es un objetivo lograr que cada persona tome conciencia de que puede ser agente de
salud y agnte de riesgo. Esto implica el aprendizaje de actitudes y comportamientos
seguros para la prevencion de accidentes, para el cuidado y la preservacion del bienestar
psicofisico propio y de los demas en situaciones de transito.

Teniendo en cuenta la importeia de los conceptos de convivencia y la ciudadania, es
importante promover el sentido critico y el comportamiento solidario para el desarrollo
de acciones y trasformaciones del medio en que se habita. La educacion del transeunte
procura generar actitudeg compromisos responsables y respetuosos en el uso de las
vias del transito, en tanto espacio publico de convivencia e interdependencia.

La educacion vial es, por tanto, de vital importancia para el transeunte, ya que le
permite:
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o Circular por la vipublica con conciencia de los derechos y obligaciones que le
corresponden al ciudadano.

o0 Participar de los debates que se originen acerca de las modalidades y las
regulaciones de circulacion.

o Asumir unactitud de participacion critica y creativa en la kesidon de los
conflictos que conciernen al espapiablico.

En este sentido, es fundamental la preparacion del ciudadano para desempefar
diferentes roles como tal, distinguiendo los diferentes roles: la formacion del peatén, la
formacién del usuario de tngporte publico de pasajeros y la formacion del conductor
de vehiculos.

Asimismo, hay que considerar la existencia de una amplia diversidad de situaciones de
transito en las distintas regiones geograficas de nuestro pais: no es lo mismo habitar en
grandescentros urbanos intercomunicados por autopistas y atravesados por redes de
transporte colectivo y ferrocarril, que en dmbitos rurales, surcados por caminos de tierra,
en los que circulan autos junto a caballos o carruajes, con escasa presencia de medios de
transporte publico.

Por otro lado, en un mismo centro poblacional, la circulacion varia segun el barrio, la
hora, la época del afio: los vecinos transitan hacia adentro, hacia fuera o a través de su
localidad en distintos momentos del dia; se desplazamdeiudad a otra o entre ellas
y de las zonas suburbanas o rurales, a diario 0 en épocas de vacaciones.

Todas estas circunstancias requieren de una profunda preparacion de los ciudadanos
para que comprendan las posibilidades, regulaciones y riesgos dagfdi@stes
situaciones de circulacion en las que participan o pueden participar en el futuro.

El transito como construccion social e
historica

¢Siempre hubo seméforos? ¢Cuando se instalaron? ¢Por qué? ¢Siempre hubo
accidentes de transito? ¢Ocurren en togartes del mundo? ¢Qué accidentes ocurren
con mas frecuencia en zonas rurales? ¢Y en la ciudad? ¢Como era la organizacion del
transito en el pasado?

El transito no fue siempre lo que es ho:
vias, automoviles y normas de circulaci
fueron cambiando, adorme a los avanceg, .
tecnolégicos y a la busqueda de solucior®
para los problemas que se iban suscitan
Los transeuntes también fueron cambiandc
lo largo del tiempo. Hoy coexisten much "
maneras de circular y transitar, manifiestas




las costumbreseldistintos lugares de nuestro pais y del mundo.

Es importante tener en cuenta todo esto y preguntarnos por los cambios, ya que la
posibilidad de problematizar situaciones de circulacion en la via publica y de orientar las
actitudes de los transeuntes haaina mayor proteccion de la vida depende en buena
medida de que podamos concebir otras modalidades posibles.

Por ello, es de gran importancia reflexionar sobre la situacién vial a partir de comparar
las redes y flujos del entorno cercano con las existegieotros contextos; de conocer
experiencias de otras localidades argentinas o extranjeras, actuales o pasadas y de
analizar criticamente propuestas elaboradas desde diferentes organizaciones para
disminuir los accidentes.

El transito desde diferentes perspectivas

Un recurso importante para comprender los problemas y desnaturalizacion las
conductas habituales es la posibilidad de adoptar de vista frente a una determinada
realidad. En este caso, los conflictos de transito se aprecian de diferente modéadesde
Optica de los peatones, de quienes conducen vehiculos livianos o de los automovilistas.

Suele ocurrir que los transeuntes perciben la eficacia y pertinencia de las redes viales
de una manera distinta que los funcionarios del gobierno o quéstés en posicion de
definirlas. El transporte de pasajeros se evalla de distinto modo por parte de los usuarios,
los empresarios o los trabajadores; el recorrido de una linea de transporte de cargas
puede ser indiferente para los habitantes de las ciuslagge estan en el inicio y el final
del viaje y clave para los habitantes de zonas rurales o pequefias localidades que se ven
afectados por su paso.

Gedgrafos, urbanistas, abogados e ingenieros analizaran los problemas del transito y
la circulacién desde noeptos y perspectivas disimiles, poniendo en foco diferentes
aspectos de una misma realidad. Esto enriquece la comprension del transito, ya que sin
esta variedad de perspectivas dificilmente se podrian visualizar alternativas, comprender
el sentido de lasormas y adherirse a ellas.

(owl a toct

b d
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Modulo 02 - Licencia Nacional de

Conducir
Definicidon
La Licencia Nacional de Conducir es un
documento Unico que la autorida licencia Nacional de Condudir

\
Provincia de Buenos Aires - Lanls éf

competente de cada jurisdiccio
provincial, municipal y de la Ciude
Auténoma de Buenos Aires ofar a un
ciudadano con el objeto de habilitarl
legalmente a conducir un vehiculo, s
con caracter particular o profesiona
previo cumplimiento de los requisito
establecidos por la Ley Nacional de
Transito 24.449.

ucencine 23.288.746 sexo F
seetno MAC LENNAN
nowsre MARCELA ALEJANDRA
FECHADE NAC. 21/08/1973 Vi 7
oomciio ANCHORENA 672 g Q
nacionauoso ARGENTINA S
ororaaento 02/01/2015 4 y15.02/01/2020 .
carEGoR ORIGINAL: N
S s B z :

3 s,
FIRMA DEL TITULAR

2 REPUBLICA
<5 ARGENTINA

Clasesde licencias

3 A.l:Ciclomotores hasta 50 cc.

A.2: Para motocicletas, ciclomotores y triciclos comprendidas entre cincuenta y
ciento cincuenta centimetros cubicos (50 y 150 cc.) (Incluidos, ciclomotores y
triciclos).

A.2.1: Motocicletas (incluidos ciclomotores y tricicloshakda ciento cincuenta
centimetros cubicos (150 cc.) de cilindrada. Para los menores de 21 afios,
previamentese debe haber tenidbabilitacion por dos (2) afios para ciclomotor.
A.2.2: Motocicletas (incluidos ciclomotores y triciclos) de mas de cienteriac
centimetros cubicos (150 cc.) y hasta trescientos centimetros cubicos (300 cc.) de
cilindrada. Para los menores de 21 affiosyiamente se debe haber tenido
habilitacion por dos (2) afios para una clase A.2.1

A.3: Motocicletas (incluidos ciclomotorgstriciclos) de mas de trescientos
centimetros cubicos (300 cc.) de cilindrada.

A.4: Motocicletas (incluidos ciclomotores y triciclos) de cualquier cilindrada,
gueincluyendo ciclomotores, triciclos, contemplados en los puntos precedentes
de lapresente clase, que sean utilizados para el transporte en cualquier actividad
comercial e industrial.



o B.1: Automdviles, utilitarios, camionetas y casas rodantes motorizadas hasta TRES
MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg.) de peso total.

o B.2: Aubmoviles y camionetas hasta TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500
kg.) de peso con un acoplado de hasta SETECIENTOS CINCUENTA KILOGRAMOS
(750 kg.) o casa rodante no motorizada.

o Camiones sin acoplado ni semiacoplado y casas rodantes motorizadas de
TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg.) de peso y los automotores
comprendidos en la clase B1.

o D.1: transportede pasajeros de mas @CHO (8) plazgslos comprendidos en
las clases B.1.

o D.2: Vehiculos del servicio de transporte de d&OCHO (8) pasajeros y los
comprendidos en ladases B, Cy D.1.

o D.3: Servicios de urgencia, emergencia y similares.

o E.1: Camiones articulados y/o con acoplado y los vehiculos comprendidos en las
clases By C.

o E.2: Maquinaria especial no agrécol

o E.3: Vehiculos afectados al transporte de cargas peligrosas.

o Automotores incluidos en las clases B y profesionales, segun el caso, con la
descripcion de la adaptacion que corresponda a la discapacidad de su titular. Los
conductores que aspirenobtener esta licencia deberan concurrir con el vehiculo
gue posea las adaptaciones y/o equipamiento especial necesario y compatible
con su discapacidad.

o G.1: Tractores agricolas.
o G.2: Maguinaria especial agricola.

o 5 oo G it B, NS, e 5 X505,



Requisitos paraobtener la LNC

La Ley 24.449 establece edades minimas para la obtencidn de la primera licencia de

conducir:
® -
Es necesario aclarar que las personas menores de 18 afios que

deseen obtener la LNC deberan poseer la autorizacion del representante legal.

o Veintiln (21) afios para las clases de licencias C,Dy E. f@n
experiencia previa de un afio para la clase B.

o Diecisiete (17) afigsara las restantes clases.

o Dieciséis (16) afios para conducir ciclomotores, en tanto
lleven pasajero.

El aspirante a obtener una Licencia Nacional de Conducir o su renovacion, debera
presentarse a los examenes con:

o S Documento de Identidad.

o Una Constancia de Grupo y Factor sanguineo expedida por profesional médico.

3 B Formulario Unico de Seguimierdel Tramite, en el que debera constar la
asistencia al Curso TeorPoactico de Educacion para la Seguridad Vial.

o La Declaracion Jurada sobre el padecimiento de afecciones tendra que estar
llenada y firmada por el solicitante.

Es necesario tener en cuamue

®
D

algunos municipios requieren, segt i

. g3
propias ordenanzas, otre (™ HN\ %%0 —
documentacion ampliatoria, por I \"_— a‘é?;g%o —

tanto, se requiere solicitar esti
informacion en la jurisdiccion a éh
aspirante a la licencia pertenece.

o Psicofisiceel fin de esta evaluacion es ¢ E Y (
de determinar la capacidad fisica
mental de una persona para | F P
conduccion de un vehiculgconstatar
gue la misma no se encuentre afectac
por enfermedad o deficiencia alguny —=erczec
que pueda determinar su incapacide oo )|
para caducir. ’




0

Tebrico:este examen de caracter obligatorio y eliminatorio tiene como objetivo
verificar los conocimientos tedricos que posee el aspirante a obtener la Licencia
Nacional de Conducir, sobre Educacion Etica y Ciudadana, Conduccion,
Sefialamiento y lgéslacion.

Practico: el examen practico tiene como finalidad comprobar la idoneidad,
capacidad y conocimientos basicos y necesarios para conducir aquel tipo de
vehiculo, para el cual se solidddicencia habilitante.

Requisitos para circular en la Argertina

El conductor debe portar:

0

X Ox Ox Ox

Licencia que lo habilita para conducir esa

clase de vehiculo.

Cédula de identificacion del vehiculo. S =2
Comprobante de péliza de seguro vigente.

Placa patente correctamente colocada.

Certificado de la Revisibn Técnica
Obligatoria.

Requisitos para circular en el Mercosur y en
el exterior

0

Mercosur:En el &mbito del Mercosur (Argentina, Brasil, Paraguay y Uruguay) se
encuentra vigente la Resolucion N° 35/2002 del Grupo del Mercado Comun,
aprobada en nuestro pais mediardeResolucién AFIP 1419/2003, que establece
que los vehiculos comunitarios del MERCOSUR, de propiedad de las personas
fisicas residentes o de personas juridicas con sede social en un Estado Parte,
cuando sean utilizados en viajes de turismo, podran cirtibl@mente en
cualquiera de los demas Estados Partes, debiendo contar el conductor con la
siguiente documentacion:

Documento de Identidad valido para circular en el MERCOSUR.
Licencia para conducir.

Titulo u otro documento oficial que acredite la propigdel vehiculo.
Comprobante de seguro vigente.

O O O O
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o Chile, Italia y Espafiargentina tiene firmados con Chile, Italia y Espafia convenios
bilaterales para que sus Licencias sean validas reciprocamente en cada pais.

Chile Italia Espana

>

o Resto del mundoen la actualidad se encuentra
vigente la CONVENCION SOBRE CIRCULACION P~
CARRETERA, suscripta 6inebra el 19 de
Septiembre de 1949. Nuestro pais adhiri6 mediar
Ley 14.814 del afio 1959, entrando en vigencia e
de Diciembre de 1960. Asi, una persona a la cus
le haya expedido una licencia en nuestro pais s
autorizada a conducir vehiculastomotores de la o4
misma clase para la cual haya sido emitida la
licenciasobre las carreteras de otro estado
contratante sin rendir nuevo examen.

CENAT

El Certificado Nacional de Antecedentes de Transito (CENAT) es aquel creado por
Disposicion ANSV 188/Ifye en forma previa a todo tramite relacionado con la Licencia
Nacional de Conducir se debera consultar, a los efectos de verificar si el solicitante posee
algun impedimento para conducir, en cuyo caso no podra obtenerla de acuerdo a lo que
establece lagy 24.449 en su articulo 14, ultimo parrafo.

La informacion que se obtiene a través de este certificado es la existente en los
Registros Nacionales pertinentes, relativa a:

o LasINHABILITACIONES PENA&BSonados con el Transito, que brinda el
Registro Nacional de Reincidencia Criminal (DNREC) dependiente del Ministerio
de Justicia, Seguridad y Derechos Humanos de la Nacién.

o LasINHABILITACIONES PENALES Y ADMINISTRATIVAS CONTRAVEENCIONALES
conducit, que brinda el Sistema Nacional de Antecedentes de Transito (SINAT).

3 Las INFRACCIONES DE TRANSJT®© suministra el Sistema Nacional de
Administracion de Infracciones (SINAI). Este certificado es independiente de aquel
gue debe solicitarse a lefectos de obtener una Licendiacional de Conducir
para las clases profesionales.



FORMULARIO CENAT CON INHABILITACIONES ADMINISTRATIVAS
(SINAT)

En este supuesto la

7l L persona se encuentra
 mgaate e imposibilitada  para
s TR e continuar con el
e Nl e m—r— — tramite, pues posee

e e, T et e e = =, Una inhalilitacion
—— vt v == administrativa 0
e—— penal, registrada en el
~~~~~ = Sistema Nacional de
oo Antecedentes de
— Transito (SINAT). Por
e consiguiente, se
e informa lo detallado

== S en el formulario y
B et v se le entrega el

duplicado.

FORMULARIO CENAT CON INHABILITACIONES PENALES ENNTEASIO
TRANSITO

g = En este supuesta
R——— 2. Inhabilitaciones Penales (DNREC) persona se
e g : = encuentra
"""" - Pendiente ae resolucion. Debe volvera cons¥  imposibilitada para
ree— continuar con el
B — tramite, razén por la
S T T TR SR T T SRR TR L cual se le informa lo
RS R R T B SRR detallado en el
formulario y se le

entrega el

duplicado.
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FORMULARIO CENAT CON INFRACCIONES DE TRANSITO

En este supuesto el

r— T - solicitante  debera
P - oL o Tooo-o abonar las
= - e e mmeime— . infracciones del
= e o e 2 municipio en el cual

S e e e -~ tramita la licencia
= — para poder
— e ——— continuar el tramite.

FORMULARI O CENAT CON oOoLI CENCI A RETENI

En este supuesto existe
N e M o dzy I a[ AOSYyOAl wSi
por la autoridad de
constatacién. Esto no
bloqueard el tramite,
T —e pero el Centro de
Emisiébn de Licencias
deberd  obligar al
solicitante a regularizar
su situacion previo a
continuar con cualquier
tipo de tramite.




Modulo 3 - Elementos de seguridad
del vehiculo

Introduccion

Para comprender la nocién de seguridad del vehiculo es necesario distinguir entre
seguridad activa, seguridad pasiva y seguridad preventiva. Cada una de estas categorias,
a su vez, cuenta con distintos dispositivos y/o elementos de seguridad.

Seguridad activa

La seguridad activa aspira a evitar al maxi
los siniestros de transito. Comprende todas
soluciones que garanticen una frenada esta
y potente, buenas recuperaciones y
comportamiento previsible que permit
superar las posibles situaciones caisi
Comprende:

0 Sistema de suspension
0 Sistema de frenos

0 Sistema de direccién

o Neumaticos

La suspensidn tiene una labor muy relevante e|
seguridad activa: los amortiguadores dan comodic
al vehiculo, disminuyen latransmisiéon de
irregularidades del terreno al habitaculo y favorec
el agarre del automovil al suelo y, por tanto,
estabilidad.

Durante la conduccién del vehiculo es benefici
abordar cualquier tipo de recorrido CON Ul suepension vehicular
estabilidad acorde manteniendma trayectoria de
marcha correcta.

Ante el mal estado de los amortiguadores:

0 Ladistancia de frenado aumenta y se vuelve mas inestable.
0 Los neumaticos se desgastan mucho antes e inducen a la disminucion del
agarre;esto aumenta el riesgo del efecto plarsobre el agua.



o0 El nivel de confort de los ocupantes se ve reducido por las sacudidas durante la
conduccion.

0 Se deterioran algunos de los elementos de los sistemas de suspension y direccidon
del vehiculo.

0 Se puede provocar encandilamiento a los conductguestransitan en sentido
contrario.

0 Se acentla la inestabilidad de la direccion y la dificultaccpateolar el vehiculo
en las curvas.

Sistema para comprobar el estado de los amortiguadores

El desgaste de los amortiguadores es difiadedectar debido a que los conductores
se habittan, de forma progresiva, a las deficiencias del sistema del auto.

A primera vista, so6lo se puede establecer si los mismos presentan pérdida de aceite.
Lo primero que se debe controlar es la estabilidad dednadnil. La tendencia del
vehiculo a salirse de la via mientras se encuentra en circulacion indica que los
amortiguadores traseros se encuentran en mal estado.

Si el automovil tiene dificultad para girar en las curvas puede ser una consecuencia del
mal estalo de los amortiguadores delanteros.

Con el motor en marcha:

Girar la direccion entera hacia la izquierda y mover el vehiculo hacia adelante a poca
velocidad; frenar de golpe y mirar el capot. El lado izquierdo debe bajar, subir y, en la
siguiente bajadajetenerse el movimiento.

Luego dar marcha hacia atras y frenar. La parte trasera derecha debe bajar, subiry, en
la siguiente bajada, detenerse el movimiento. Luego, cambiar la direccién hacia el otro
lado, y repetir los pasos 1y 2 para comprobar losatos amortiguadores.

El freno es el mecanismo encargado
aminorar la marcha del vehiculo o detenel
mediante el rozamiento o friccion de
tambor o disco con las pastillas.

Los frenos se clasifican segun el siste
de accionamiento:

d MECANICO

8 NEUMATICO
d HIDRAULICO
d ELECTRICO

Los sistemas mas empleados en automoviles de uso particular son el mecénico y el
hidraulico.



Los frenos pueden ser de tambor o de disco, aunque algunos fabricantes combinan
ambos montando los frenos de disco en leedas delanteras y los de tambor en las
traseras.

La fuerza de frenado debe asegurar una rapida detencion de las ruedas pero sin llegar
a bloquearlas. Para que eso sea posible es fundamental tener en cuenta las condiciones
de la via y el estadgeneral de los mecanismos del vehiculo (neuméticos, suspensiones,
etc.).

Consejos para el correcto mantenimiento de los frenos:

El nivel del liquido de frenos debe mantenerse dentro de los limites establecidos y
por ello se debe revisar de forma periédica y/o sustituirlo segun las
recomendaciones del fabricante. Si se encontrara bajo, ademas de agregar liquido
hay que verificar posibles fugas.

Si en algin momento se observa que el pedal no ofrece la resistencia normal en la
frenada, chequear el estado de los frenos (cintas y/o pastillas de freno), ya que
puede deberse a una fuga de liquido.

Se recomienda realizar una revision completa del sistema de frenos una vez al afio o
cada 20.000 km. En esa revision se debe verificar el estado de la bomba de freno y
los bombines de rueda (que no presenten sintomas de agarrotamiento ni fugas|de
liquido), el desgaste de las pastillas de freno, los tambores y los discos, la presién del
sistema y el servofreno. )

4 )

Es recomendable que se compruebe la eficacia del freno de estacionamiento (freno
de mano). Las pastillas de freno tienen una duraciéon media de 40.000 a 50.000 km.
Aunque el freno no se utilice demasiado, las pastillas no deben estar en uso durante
mas de 90.000 km, ya que se cristalizan y pierden capacidad de frenado.

N /

4 )
Cuando se controlan las pastillas, se suele mirar sélo el lado de afuera. Sin embargo,
la pastilla que se gasta antes (por regla general) es la interior ya que el bombin|abre
el pistdn, el cual se encuentra en la parte interior y es su pastilla la que empieza a
frenar primero.

- J

EIR3G] I

ABS (Sistema Antibloqueo de Ruedas)

El freno ABS optimiza la frenada y garantiza la gobernabilidadditedeion en
condiciones criticas.

Funciona a través de un sistema electrénico de control con tres fases ciclicas (que se
repiten constantemente): el aumento, el mantenimiento y la disminucion de la presion
del circuito hidraulico.

El ABS permite:

o0 Controlr y maniobrar el automovil durante el frenado, incluso en una curva.
o0 Controlar la estabilidad durante el frenado.
0 Aprovechar los espacios de frenado.
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En el uso cotidiano del automavil, se acostumbra a pisar el freno teniendo en cuenta
la disminucion deelocidad que se quiere conseguir. La circulacion por carreteras que se
encuentran en buenas condiciones no causa problemas ya que posibilita utilizar varias
veces el freno y evitar el bloqueo de las ruedas v
la consiguiente pérdida de direccionalidad ¢
vehiculo.

Al conducir por una via en malas condicione
con neuméaticos que no se encuentran en
estado adecuado, es necesario mantener mayc
precauciones. Frente a situaciones no espera
como pueden ser una frenada de emergencia «
mala adherencidel neumatico es dificil controla
el vehiculo con las ruedas bloqueadas, con
consiguiente alargamiento de la frenada y
posible pérdida de maniobra. Esto puede ocul
porque las ruedas patinan durante la frenada y
neumatico no puede controlar lgsierzas que
acttan sobre él.

Sistema de direccion

La direccion orienta las
ruedas a voluntad de
conductor con precision
suavidad e influye
directamente en la estabilidac
del vehiculo.

Si la direccién es asistida,
esfuerzo sobre el volante s
reduce considerablemente
través de un sistema hidraulic
que realiza la mayor parte de
trabajo necesario para girar |
direccién. Estos sistemas c
direccién servoasistida permiten hacer menos fuerza en el volante a la hora de maniobrar
el auto parado, y mener una direccion correcta al circular a altas velocidades.

Estos sistemas de direccion también pretenden asegurar un perfecto control del
vehiculo incluso en condiciones limite: coeficiente de roce diferente para las ruedas
delanteras, variaciones réais del &ngulo de giro.



Las presiones de trabajo del sistema hidraulico se calibran para que el conductor sienta

al volante constantemente un alto grado de adherencia de los neumaticos a la carretera,
lo que permite un grado, de esta manera, de seguriday atto.

Consejos para el correcto mantenimiento de la direccion:

0 Revisar de forma periddica todos elementos dedistema de direccion:

1) en la barra de direcciéios extremos de direccion y la cremallera.

2) en la columna de direccioel, pifion dedireccion.

3) en el sistema hidraulico para direcciones asistm@asprobar que la
presion de la bomba es la correcta y que no se produzcan fugas en el
circuito.

o0 Verificar con el vehiculo en marcha que los elementos de la direccion (ya sea
mecénica o asist&) funcionen correctamente. Ajustar la alineacion de la
direccién y equilibrar los neumaticos si fuese necesario.

0 La falta de lubricante, mala presién o desgaste excesivo de los neumaticos, el
mal estado de los amortiguadores o el desgaste de los propmaEimemos de
direccion son elementos que perjudican seriaméatgireccion del vehiculo.

0 Si la direccion se vuelve dura, inestable o hace ruidos extrafios, lo mejor es
acudir al taller y pedir levisibncompleta antes de que los dafios sean
mayores. En enanualdel vehiculoseincluyenlasrecomendaciones para el
mantenimiento del sistema de direccion.

Los neumaticos son elementos basicos en la seguridad activa de los automaviles. Para

garantizar su maxima prestacion posible, su disedongtruccion deben cumplir con
ciertas condiciones dinamicas.

Las ruedas son el ultimo eslabén de transmision de movimiento en el vehiculo y su
punto de apoyo en el suelil neumatico es un elemento de seguridad fundamental y su
estado influye decisivamansobre el comportamiento del automovil. La presion y el
estado del dibujo son factores a tener en cuenta para contar con la absoluta garantia de
gue el neumatico cumple correctamente sus funciones.

Profundidad del dibujo

La profundidad del dibujo deberter como
minimo 1,6 mm., aungque es mas conveniente ¢
no sea inferior a 2 mm. Una profundidad men
compromete el agarre y, sobre pavimen
mojado, puede producir aquaplaning.

Para comprobar el estado del neumatico
forma casera solo se debe colocaammoneda de
un peso ($ 1,00; Argentino) en el final de
drenaje; si se ve completamente el circulo dorado
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de la moneda se debe acudir a un taller a cambiar las gdarapoco se debe olvidar la
inspeccion visual de los costados del neumatico: cortes,stdz@oma levantados o
abultamientos laterales que indican la rotura de las capas interiores y que ponen sobre
aviso de cara a la seguridad.

Presién

Para conocer la presion correcta de |
neumaticos de un vehiculo basta con asistir a |
estacion de seigio. Cabe recordar que cad
vehiculo usa una presion determinada. El man
de uso del vehiculo especifica el maximo y min
a poner.

Se recomienda controlar la presion a menuc
para que ningun susto 0 imprevisto puel
suceder en carretera. Tener en ate que
también influye el peso de la carga que soporte el vehiculo.

Existen diversas sensaciones que indican que las ruedas llevan una presion
inadecuada. Si un automavil es incapaz de mantener una linea recta o se desvia al frenar
puede ser debido a quas ruedas delanteras llevan una presién demasiado baja. Si la
parte trasera del automovil realiza movimientos extrafios en las curvas, es muy posible
que los neumaticos traseros estén desgastados o con una presion inadecuada.

Si un neumatico rueda con laepidbn mas baja de lo recomendado sufre un mayor
desgaste y, por consiguiente, es mayor la posibilidad de que reviente.

Desgaste de los neumaticos

0 Desgaste en el centrolas causas
probables somna presion de inflade
excesiva, no adaptada a la utilizacie
identifica por un desgaste ma
pronunciado en el centro de la banda «
rodamiento. Se aconseja la supervisi
de las presiones de inflado en frio seg
recomendaciones del fabricante
adaptadas a las condicionesud®. Este
tipo de desgaste no selaciona ni con el
concesionario riéon el fabricante del auto, y por tanto la garantia no lo cubre.

0 Desgaste en los talonekis causas probables sona presion de inflado
insuficiente, bajo inflado y utilizacion sobrecarga. Se identifica por tener un



desgaste mas acusado en los talones
la banda de rodamiento. Se aconseja
cuidado de las presiones de inflado «
frio y adaptarlas a las condiciones ¢
utilizacion, respetando la capacidad ¢
carga maxima por neumatico Yy
eliminando las posibles fugas de aire.
igual que en el caso anterior, ¢
fabricante 0 concesionario no €
responsable de que el neumatico nu
lleve la pesion adecuada.

0 Desgaste anormal rapidon desgaste
anormal rapido en uno de los lados d
neumatico probablemente se deba
un paralelismo incorrecto entre lo:
neumaticos traseros. Se identifica por |
estrias  visibles en la band
de rodamiento. Seacomienda el control
y la correccion de la alineacio
de losneumaticosteniendoen cuenta
laforma de desgaste y las caracteristicas
propias del vehiculo. Se deberan verificar también los 6rganos de suspension
y de direccién.

Seguridad pasiva

Loselementos que componen este tipo de seguridad reducen al minimo los dafios que
se pueden producir cuando el accidente es inevitable. Comprende:

a) Cinturones de seguridad y apoya cabezas
b) Columna de direccién articulada colapsable
c) Airbag

d) Volante con absorcide energia

e) Pedalera colapsable

f) Interior del habitaculo

g) Asientos

h) Deposito de combustible

1) Cristales y limpiaparabrisas

|) Cableado y elementos eléctricos

k) Chasisy carroceria

l) Silla portabebé



En la Argentina se establecio la obligac®mushr cinturén de
seguridad porque es uno de los dispositivos mas eficaces para
evitar las lesiones o disminuirlas en los accidentes de transito.
Evita ser lanzado hacia delante, lo que haria que el cuerpo choque
contra el parabrisas o el volante.

Condiabnes para los cinturones de seguridad

0 Los cinturones de los asientos delanteros deben ser de tres puntos de sujecion,
es decir, una combinacion de cinturones abdominal y diagonal, y deberan
contar con hebillas de seguridad con un boton de apertura rapida.

0 Es conveniente que los cinturones de seguridad de los asientos traseros sean
del mismo tipo que los delanteros, de tres puntos. En muchos vehiculos cubren
solamente la cintura de los pasajeros.

Precauciones

El cinturén de seguridad y el airbag son dispasitque se crearon para funcionar de
manera complementaria. En consecuencia, si los ocupantes no hacen uso del cinturdén, el
hinchado de la bolsa de aire puede incluso resultar peligroso.

0 Dejar mas de 25 cm de separacion entre el pechoateluctor y el volante.
Evita que las cabezas de los ocupantes de los asientos traseros golpeen la nuca
de los ocupantes de los asientos delanteros. En caso de rescate, el cinturon de
seguridad se suelf@aesionando un botdn o se corta.

Importancia del aiturén de seguridad

El cinturon de seguridad protege al
individuo, porque al retenerlo en el asiento
disminuye las consecuencias del choque, y
aunqgue resulte lesionado, las lesiones seran
mucho menores que Si Su cuerpo suelto
golpeara en dhterior del vehiculo.
Al viajar en un vehiculo, sus ocupantes se
desplazan a determinada velocidad. En un
choque el vehiculo se detiene violentamente,
pero sus ocupantes siguen desplazandose a la
misma velocidad con la que viajaban, hasta que se estceldra el tablero, el volante
o entre si. Los 6rganos del cuerpo de los ocupantes también chocan entre si dentro del
cuerpo, con peligro de producirse lesiones internas.

A una velocidad aproximada de 20 km. por hora nuestro cuerpo es lanzado contra el
volante, el parabrisas y el tablero con una fuerza que equivale a seis veces el peso del
propio cuerpo. Esto aumenta a velocidades mayores: a 50 km. por ltonaesaede
frente desde un cuarto piso.

























































































































































































































































